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La construcción de carreteras en la Amazonía incrementa 
gradual y dramáticamente los cambios en el uso de suelos 



El departamento tiene una alta densidad de 

arono por etrea deido a sus 

aundantes osques. 

The High-Resolution Carbon Geography of Perú, Carnegie Airborne Observatory and MINAM. 2014 
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Madre de Dios cuenta con alrededor del 12% del stock de 
carbono total de Perú (819.2 millones de t C). 



El departamento tiene una alta densidad de 

arono por etrea deido a sus 

aundantes osques. 
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The High-Resolution Carbon Geography of Perú, Carnegie Airborne Observatory and MINAM. 2014 

El Parque Nacional del Manu fue declarado Patrimonio del 
Mundo por la UNESCO y es considerado uno de los sitios con 

mayor biodiversidad del planeta. 



Unidad funcional: 1 Km de carretera 
afirmada en 1 año de operación 
 
Tiempo de vida: 15 años con un 
mantenimiento anual 

Se realizó un Análisis de Ciclo de Vida utilizando información primaria 
obtenida en el sitio de construcción y ecoinvent 3.0 como fuente secundaria 

Construcción Mantenimiento Tráfico 



Resultados: 



Mroueh, U.M., Eskola, P., Laine-Ylijoki, J., Wellman, K., Mäkelä, E., Juvankoski, M., Ruotoistenmäki, A. (2000) 
Life Cycle Assessment of Road Construction. Finnish National Road Administration. Finnra Reports 17/2000. 

Stripple, H. (2001) Life Cycle Assessment of Road. A pilot study for inventory analysis. Swedish 
Environmental Research Institute (IVL). Second revised edition; Gothemburg, Sweden. 

Resultados: 
CO2eq (t) por año de operación para 1 Km de carretera 

dLUC 
31.89 



Mroueh, U.M., Eskola, P., Laine-Ylijoki, J., Wellman, K., Mäkelä, E., Juvankoski, M., Ruotoistenmäki, A. (2000) Life Cycle 
Assessment of Road Construction. Finnish National Road Administration. Finnra Reports 17/2000. 

Stripple, H. (2001) Life Cycle Assessment of Road. A pilot study for inventory analysis. Swedish 
Environmental Research Institute (IVL). Second revised edition; Gothemburg, Sweden. 

Resultados: 
Porcentaje de CO2eq del total por año de operación para 1 Km de carretera 

dLUC 
81.90% 



Elaboración de 
políticas 
 

El planeamiento y la evaluación de proyectos viales pueden 
mejorar mediante la implementación de los resultados 
holísticos que un ACV proporciona. 

Es necesario generar más inventarios que se correlaciones con 
el contexto regional y su correspondiente nivel tecnológico 

Análisis de 
Ciclo de Vida 
 

Conservación de 
la biodiversidad 
 

Importancia  y conclusiones 

El ACV no puede analizar este aspect debido a carencias en la 
metodología. Se require utilizer otras herramientas. 

Cambio 
climático 
 

Las mayores cantidad de emisiones de GEI se originan por los 
dLUC en forma de CH4 y CO2 



Caso de estudio: estado actual 



¡Gracias! 
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